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 Chipkrise bei Verbraucher angekommen:  
Gekappte Rabatte machen Neuwagen teurer  

 
 Ferdinand Dudenhöffer, Alfred Paul* 

 
Die Halbleiter Krise spiegelt sich deutlich in der Verkaufsförderung im deutschen 
Automarkt wider. Neuwagenkäufer müssen mit zugeknüpften Verkäufern rechnen. 
Das Problem dürfte sich in den kommenden Monaten verschärfen: Saure Gurkenzeit 
für Neuwagenkäufer. Das zeigt die Juli-Ausgabe des CAR-Auto-Reports. Zwar ist 
gegenüber dem Vormonat im Juli der Index um zwei Punkte auf 131 gestiegen, aber 
das ist eine eher „normale“ Reaktion wie die Vorjahresvergleiche in Abb. 1 zeigen. 
 

Ausschlaggebend für die leichte Steigerung des CAR-Auto-Index waren die 
Eigenzulassungen von Autobauern und Autohändlern im Juni, die in der CAR-Auto-
Index Juli-Auswertung um 2%, auf 26,0% gestiegen sind. Aber das ist eher eine 
technische Reaktion. 

                           
* Prof. Dr. Ferdinand Dudenhöffer ist Direktor des CAR-Center Automotive Research, Duisburg. Alfred 
Paul verantwortet die Analysen und Datenerhebungen zum Car-Auto-Report. www.car-future.com 
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Eigenzulassungen getrieben durch Quartals-Bonus  
 
Bemerkenswert bei den Eigenzulassungen (vgl. Abb. 2) im Monat Juni war der 
Quartalsabschluss bei einigen Importeuren. (Hinweis: Die Eigenzulassungen vom Vormonat 

gehen immer in den aktuellen CAR-Auto-Index ein, da Eigenzulassungen des Vormonats frühestens im 

aktuellen Monat zum Verkauf angeboten werden). Bonuszahlungen an Händler sind oft in den 
Margensystemen der Autobauer verankert. Bedingung für die Quartals-Boni ist die 
Verkaufszielerreichung zum Quartalsende, die an den KBA-Zulassungen gemessen 
wird. Um das Bonusziel zu erreichen werden von Markenhändlern, Tageszulassungen 
mit in die Waagschale geworfen. Abb. 2 zeigt, dass dies im Juni besonders deutlich 
bei sieben Importeursmarken der Fall war.    
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
Rechnet man diese sieben Importeursmarken heraus, ergibt sich eine 
Eigenzulassungsquote von 22,7%, also deutlich unter den 26,0%. Für eine (bereinigte) 
Eigenzulassungsquote von 22,7% würde der CAR-Auto-Index bei 127 Punkten liegen. 
Mit anderen Worten, der Index wäre um 2 Punkte unter dem Vormonat. Die sieben 
Importeure stehen übrigens für knapp 13 Prozent der Neuwagenzulassungen in 
Deutschland. Also, eher für ein Nischensegment. Dabei gehen wir davon aus, dass die 
Tages- und Vorführwagenangebote aufgrund der deutlichen Zurückhaltung bei 
Verkaufsförderung eher teurer als üblich angeboten werden. Zwischen-Fazit: 
schlechte Karten für Neuwagenkäufer. 
 
Erstmals seit neun Monaten Anzahl Abo Angebote gesunken 
 
Ein zweiter Indikator signalisiert das knappe Neuwagenangebot im deutschen 
Automarkt, ausgelöst durch die Chip-Krise. Kurzarbeit und Produktionsausfälle 
aufgrund des Halbleitermangels machten sich bei einer ganzen Reihe von Autobauern 
bemerkbar, wie zuletzt auch bei VW, Ford, Mercedes und BMW. Erstmals seit neun 
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Monaten steigt die monatlich recherchierte Anzahl an Auto-Abo-Angeboten nicht, 
sondern geht leicht zurück auf die Zahl 430. Das zeigt Abb. 3. Die Chip-Krise schlägt 
sich also auch deutlich auf der Angebotsseite des deutschen Automarkts nieder und 
zwar nicht nur in längeren Lieferzeiten, sondern in Angebotsrückgängen.    
 

Internetrabatte bei Top 30 Modell sinken 
 
Was sich bei den Eigenzulassungen ohne die sieben Importeure zeigt und bei den 
Auto-Abos fortsetzt, wiederholt sich bei den Internetangeboten bei den 30 
meistverkaufen Neuwagen, wie Abb. 4 zeigt 
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Besonders beim VW-Konzern mit seinen Marken Audi, Seat, Skoda und VW wurden 
die Rabatte zurückgefahren. Aber auch Ford hat Rabatte gekürzt. Die Schwergewichte 
bei den meistverkauften Neuwagen in Deutschland haben damit durch weitere 
Kürzungen bei der Verkaufsförderung auf den Angebotsengpass durch fehlende 
Halbleiter reagiert. Die Zwölf-Monatsentwicklung bei den Internetrabatten für die 30 
meistverkauften Autos zeigt Abb. 5. Seit August 2020 ist ein klarer Trend zu sinkenden 
Rabatten zu sehen. Der Beginn der Halbleiterkrise war Ende 2020/Anfang 2021.  

 
Die Halbleiterkrise beeinflusst den deutschen Neuwagenmarkt deutlich. Die 
Auswirkungen der Krise werden im zweiten Halbjahr deutlich stärker zu spüren sein, 
da zum Beginn des Jahres die Händler- und Importeurslager noch besser „gefüllt“ 
waren. Die Produktionskürzungen und Kurzarbeitsphasen bei den Autobauern werden 
sich in den Neuzulassungen im zweiten Halbjahr und in der Verkaufsförderung der 
Autobauer bemerkbar machen. Die Autokäufer „bezahlen“ bildlich ihren Beitrag zur 
Chipkrise mit deutlich längeren Lieferzeiten und dünnen Nachlässen.   
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Ein ähnliches Bild zeigen auch die Internetrabatte für die 15 meistverkauften BEV und 
Plug-In Modelle (PHEV) in Abb. 6a. und 6b. Einzig die sinkenden Marktanteile und 
schwierigen Verkäufe bei den beiden BEV-Modellen Mini E und Nissan Leaf haben 
wohl die Autobauer veranlasst, die Rabatte bei beiden Modellen hochzufahren. 
Obwohl der BEV-Markt boomt werden der Mini E und Nissan Leaf von Autokäufern 
kaum beachtet.  
 

  Abb. 7: Wenig Kundennachfrage nach Mini E und Nissan Leaf 
 

  Neuzulassungen Marktanteile an BEV 

  Juni 2021 Jan.-Juni 2021 Juni 2021 Jan.-Juni 2021 

Mini E 778 4.590 2,3% 3,1% 
Nissan Leaf 231 1.998 0,7% 1,3% 

BEV total 33.420 148.716 100,0% 100,0% 

 
Abb. 7 zeigt, dass der Marktanteil des Mini E von 3,1% unter den BEV in den ersten 
sechs Monaten des Jahres im Juni auf 2,3% eingebrochen ist. Gleiches gilt für den 
Nissan Leaf, der im Juni mit „dünnen“ 231 Neuzulassungen einen Marktanteil unter 
den vollelektrischen Neuwagen von 0,7% erreicht hat.  
 
Auto-Abos bleiben attraktiv – trotz sinkenden Neuwagenrabatten  
 
Mit dem Chip-geplagten Neuwagenmarkt und den wenig spannenden Rabatten 
werden Auto-Abos für die Autokäufer interessanter. Erstens kann man mit den Abo-
Angeboten die Zeit bis zu besserer Verkaufsförderung im nächsten Jahr „überbrücken“ 
und zum zweiten bleibt die Lieferzeit noch „überschaubar“. Die niedrigsten Lieferzeiten 
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haben Lagerwagen und zum Teil Vorführwagen im Händlerbestand, die über Auto-
Abos offeriert werden. Abb. 8 gibt einen Überblick zu den 20 interessantesten Auto-
Abo-Angeboten im Monat Juli. Bei allen 20 Modellen ist der CAR-Abo-Faktor niedriger 
als das Leasing des Fahrzeugs plus die Nebenkosten wie Steuer, Versicherung, 
Wartung (Leasing Faktor SF 30). Dabei wurden den Leasingangeboten bei der Kfz-
Versicherung die Schadenfreiheitsklasse SF 30 zugrunde gelegt. Selbst für einen sehr 
langjährigen unfallfreien Autofahrer lohnt sich bei den 20 gezeigten Modellen das Abo, 
sprich es ist günstiger als das Leasing plus die selbst aufgebrachten Unterhaltskosten.     
 
Fazit: Chip-geplagte Neuwagenkäufer 
 
Die Juli-Ausgabe des CAR-Auto-Reports zeigt, dass die Neuwagenkäufer in 
Deutschland in der Chip-Krise einen Kostenteil übernehmen müssen. Die 
Verkaufsförderungen der Autobauer wurden im Juli erneut zurückgefahren. Die 
technische Reaktion des Quartalsbonus bei einigen Importeuren, hat zwar zu 
steigenden Eigenzulassungen geführt. Aber das ist eher eine technische Reaktion, da 
sich die Händler den Quartalsbonus mit der ein oder anderen Eigenzulassung sichern 
wollten. Zusätzlich ist das Marktgewicht der sieben Importeure (Alfa, Hyundai, Jeep, 

Mazda, Nissan, Renault, Suzuki) mit hohen Eigenzulassungen und mit weniger als 13% 
Marktanteil „überschaubar“. Rechnet man die technische Reaktion der 
Eigenzulassungen bei den sieben Importeuren heraus, sinkt der CAR-Auto-Index, 
sprich die Rabattsituation hat sich für die Neuwagenkäufer verschlechtert. Erstmals ist 
seit 9 Monaten auch die Zahl der Auto-Abo-Angebote rückläufig gewesen. Der 
deutsche Automarkt leidet unter der Halbleiterkrise und der Neuwagenkäufer muss mit 
langen Lieferzeiten und höheren Nettopreisen – wegen dünneren Rabatten – leben. 
Wer also unbedingt einen Neuwagen kaufen will, sollte noch 9 bis 12 Monate ins Land 
gehen lassen oder sich bei den Auto-Abos als „Zwischenschritt“ umschauen. 
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Definition CAR-Abo-Faktor 

 


